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WICHTIG - VOR BEGINN DER INSTALLATION LESEN SIE DIE FOLGENDEN WARNHINWEISE UND
ANWEISUNGEN SORGFALTIG DURCH. DIE NICHT ORDNUNGSGEMARE BEFOLGUNG DER WARNHINWEISE

UND ANWEISUNGEN KANN ZU VERLETZUNGEN ODER SOGAR ZUM TOD, ZU KORPERLICHEN, UMWELT-
ODER SACHSCHADEN FUHREN.

+ Die PSS (Packless Sealing System) Wellendichtung (,PSS"), die Sie installieren mdchten, ist
eine Rumpfdurchfihrung, die bei ordnungsgemalier Installation und Wartung vor dem
Eindringen von Wasser in das Boot, an der Stelle wo die Welle in das Boot eintritt, schitzt.
Stellen Sie sicher, dass Sie oder lhr Installateur ein qualifizierter Fachmann sind, der Gber
Kenntnisse und Fahigkeiten verflgt, um die PSS korrekt zu installieren, und dass Sie vor
Beginn der Installation Uber alle erforderlichen Werkzeuge und Zusatzausristungen
verfligen.

+ Beim Ausbau des Motorgetriebes zur Reparatur oder beim Start des Bootes ohne
eingebautes Getriebe muss die Welle mit einer Vorrichtung an Ort und Stelle gehalten
werden, die die Welle mit dem PSS-Gummibalg in ihrem normalen ,komprimierten Modus"
sichert.

* Installieren Sie die PSS NUR wenn sich das Boot auBerhalb des Wassers befindet.

« VERWENDEN Sie zu KEINEM ZEITPUNKT wahrend der Installation O, Fett (Erddlprodukte)
oder Silikonprodukte. Nutzen Sie Seife und Wasser, um die Dichtungsringe des Rotors zu
schmieren, wenn Sie ihn Uber die Welle schieben.

* Reinigen Sie den Dichtungsbereich Ihres Bootes, damit Sie die Dichtungsflache nicht mit
Schmutz, Ol oder anderen Fremdstoffen verunreinigen. Beschidigen oder zerkratzen Sie
nicht die Oberflache des Karbonflansches oder die Oberflache des Edelstahlrotors beim
Auspacken, bei der Handhabung oder Installation der PSS.

* In den beiden Loéchern des Rotors mussen sich insgesamt vier (4) Sicherungsschrauben
befinden (2 Sicherungsschrauben in jedem Loch). Wenn Sie den Edelstahlrotor bewegen
mussen, entfernen Sie unbedingt die oberen Sicherungsschrauben, um Zugang zu den
beiden unteren Sicherungsschrauben zu erhalten.

+ Verwenden Sie die mitgelieferten hohlen und spitzen Sicherungsschrauben nicht wieder.
Wenn durch mehrfaches Anziehen die hohle und spitze Sicherungsschraube abgeflacht ist,
ersetzen Sie die betroffene Schraube durch eine neue.

+ Es mdissen insgesamt vier (4) Schlauchschellen vorhanden sein, die die Enden des
Gummibalges sichern. Diese Schellen mussen ausgetauscht werden, wenn sie Anzeichenvon
Korrosion aufweisen.

+ Schieben Sie die hintere Manschette des Gummibalges nicht zu weit Uber das Stevenrohr.
Die Vorderkante des Stevenrohres koénnte die inneren Rippen des Gummibalges
beschadigen und dessen Bewegung sowie den Weg zweckwidrig begrenzen.



Wenn Sie eine Entliftungsleitung montieren (Boote unter 12 Knoten), achten Sie darauf, dass
keine Schlaufe am oberen Ende des Schlauchs entsteht, da diese einen Siphon
(Geruchsverschluss) hervorrufen kdnnte.

Wenn das Boot flr einen langeren Zeitraum (in der Regel 3 Monate oder mehr) stillsteht und
nicht benutzt wird, ist es notwendig, den Karbonflansch nach hinten zu bewegen, damit eine
kleine Menge Wasser in das Boot eindringen kann.

Wie bei jedem Schlauch unter der Wasserlinie muss die PSS-Dichtung regelmafig (d.h. unter
den meisten Umstanden mindestens alle 6 Monate) Uberpriift und auf Anzeichen einer
Beschadigung (Risse, Spalten, Bruchigkeit oder andere Anzeichen) Uberpruft werden. Bei
Anzeichen eines Verfalls muss der Gummibalg ausgetauscht werden. Als vorbeugende
Wartung sollte der Gummibalg mindestens alle 6 Jahre an der Dichtung Typ A
ausgetauscht werden, unabhdngig vom derzeitigen duBeren Zustand.

Lassen Sie keine FlUssigkeiten auf Erddlbasis oder korrosive Materialien mit der PSS in
BerlGihrung kommen. Achten Sie besonders darauf, dass dies nicht geschieht, z.B. bei
allgemeinen Wartungsarbeiten oder beim Einwintern des Motors.

Die Welle sollte nahezu zentriert sein und parallel zum Stevenrohr verlaufen.

Verwenden Sie keine Dichtungsmasse, um den Gummibalg am Stevenrohr oder den
Schlauch am Schlauchstutzen anzubringen.

Nicht trocken laufen lassen.

Verwenden Sie die PSS-Dichtung nicht in einem U-Boot.



MONTAGEANLEITUNG

o Propellerwelle

e Stevenrohr

e 316L Edelstahl

Schlauchschellen x4
o Silikon Gummibalg x1
e Karbonflansch x1

o Edelstahl-Rotor x1

e B[O

o Sicherungsschraube aus Edelstahl x5

4 fur Rotor, 1 Ersatzteil
e Nitril Dichtungsringe x4

2 im Rotor / 2 Ersatzteile
o Schlauchstutzen aus Edelstahl
@ Klemmbhtlsen (Nicht dargestellt)

X4 Schlauchschellenabdeckung

0 Haltemanschette x1



IN JEDEM FALL MUSS SICH DAS BOOT AURERHALB DES WASSERS BEFINDEN, UM DIESE
INSTALLATION DURCHZUFUHREN.

1. Losen Sie die Wellenkupplung vom Getriebeflansch.

2. Entfernen Sie die Wellenkupplung von der Welle. Die Kupplungsarten kdnnen je nach
Hersteller variieren. Einige Kupplungen verwenden Stellschrauben, um die Kupplung an
ihrem Platz zu halten, wahrend andere einen Spannstift und wieder andere eine Mutter
verwenden (verwenden Sie immer die fir lhre spezielle Anwendung geeigneten

Werkzeuge und Verfahren).

3. Entfernen Sie die alte Wellenabdichtung. Es gibt drei Arten von Wellenabdichtungen, die

auf den meisten Booten zu finden sind: "Classic", "Bolt On" und "Threaded".

4. Reinigen Sie den gesamten freiliegenden Teil der Welle mit sehr feinem Schleifpapier
(Kérnung # 400 oder # 600), um Ablagerungen und Ecken zu entfernen. Achten Sie
besonders auf die Keilnut am vorderen Ende der Welle, wo der Edelstahlrotor durchlduft.
Die Welle und Keilnut dirfen KEINE scharfen Kanten aufweisen, die bei der Montage die

Dichtungsringe beschadigen kénnten.

5. Schieben Sie das offene Ende des Gummibalges und seiner Schlauchschellen Uber die
Welle und auf das nackte Stevenrohr und vergewissern Sie sich, dass der Gummibalg
richtig Uber dem Stevenrohr sitzt. Nach der Montage sollte der Gummibalg das Stevenrohr
um den gleichen Betrag wie die Manschette des Gummibalges lberlappen, damit die
Schlauchschellen den Gummibalg richtig zum Stevenrohr anziehen. WARNUNG:
Schieben Sie die Manschette des Gummibalges nicht zu weit nach unten und uber
das Stevenrohr. Wenn der Gummibalg zu weit auf das Stevenrohr geschoben wird, kann
die Vorderkante des Stevenrohres die inneren Rippen des Gummibalges beschadigen und
dessen Hub zweckwidrig begrenzen. Ziehen Sie die Schlauchschellen an, um den
Gummibalg am Stevenrohr zu befestigen, und setzen Sie den schwarzen Klemmschutz am

Ende der Schlauchschellen ein.

6. Vergewissern Sie sich, dass der Karbonflansch am vorderen Ende des Wellrohrs befestigt
ist und dass die beiden Schlauchschellen ihn ordnungsgemal? sichern. Prifen Sie auch,
dass das der Karbonflansch auf seiner polierten Oberflache frei von Defekten oder

UnregelmaRigkeiten ist.

7. Entnehmen Sie den Edelstahlrotor aus dem Schutzbeutel. Vergewissern Sie sich, dass die
zwei (2) Dichtungsringe, die in die Dichtungsring-Nuten innerhalb der Bohrung des Rotors
eingesetzt sind, vorhanden sind. Kontrollieren Sie, dass die Gegenflache des Rotors frei
von Defekten oder Beschadugungen ist. Nehmen Sie zwei (2) Sicherungsschrauben aus
dem Plastikbeutel, geben Sie einen Tropfen Schraubensicherung (blaue Tube) auf das

Gewinde jeder Sicherungsschraube und schrauben Sie diese ein.



WARNUNG: BElI SCHRITT 14 WERDEN ZWEI WEITERE SICHERUNGSSCHRAUBEN
MONTIERT. Schrauben Sie eine Schraube in jedes Loch und stoppen Sie kurz vor der
Schraube, die in die Innenbohrung des Rotors ragt.

Schmieren Sie die Welle und die Dichtungsringe des Rotors und schieben Sie den
Edelstahlrotor entlang der Welle nach hinten. Verwenden Sie eine erdélfreie FlUssigkeit
(z.B. Spulmittel / eine Wasserlésung funktioniert ebenfalls gut) als Schmiermittel.
VORSICHT: VERWENDEN SIE KEIN OL, FETT ODER SILIKON ALS SCHMIERMITTEL.

Befestigen Sie die Wellenkupplung wieder an der Welle und verifizieren Sie, dass alle vom
Kupplungshersteller bereitgestellten und empfohlenen Sicherheitseinrichtungen
vorhanden sind.

Die Wellenkupplung wieder mit dem Getriebe verbinden, wobei darauf zu achten ist, dass
sie gemald den Herstellerangaben und Toleranzen eingebaut wird. Vergewissern Sie sich,
dass alle vom  Kupplungshersteller  bereitgestellten und  empfohlenen
Sicherheitseinrichtungen vorhanden sind.

Nachdem die Welle an ihrem Platz ist, Uberprifen Sie, ob der Karbonflansch auf der Welle
zentriert ist (beachten Sie, dass der Karbonflansch mit einem gréBeren Durchmesser als
die Welle gebohrt ist, das ist normal), schauen Sie nun, ob die Manschette des
Gummibalges richtig auf dem Stevenrohr platziert ist, und ob die Welle nahezu mittig im
Stevenrohr liegt. Stellen Sie die PSS so ein, dass sie mit der Welle Ubereinstimmt. Ziehen
Sie alle Schlauchschellen um das Stevenrohr und dem Karbonflansch fest.

Schieben Sie den Edelstahlrotor die Welle hinunter, bis er gerade so den Karbonflansch
berthrt. Markieren Sie diese Position auf der Welle als "neutrale" Position mit einem
Marker oder einem Stlick Klebeband auf der Welle direkt vor dem Rotor.

Wenn Sie den Edelstahlrotor nach hinten schieben, driicken Sie den Gummibalg um den
in der untenstehenden Kompressionstabelle angegebenen Betrag und verwenden die
Markierung "neutral" als Bezugspunkt. Wahrend Sie das den Gummibalg in der
L.komprimierten” Position halten, ziehen Sie die beiden (2) Sicherungsschrauben mit dem
mitgelieferten Inbusschlussel gegen die Welle an (Verwenden Sie ca. 6 Full Drehmoment
fr Wellen 34" bis 13" und 8 Ful3 Drehmoment fur Wellen 1%" bis 334"). Wenn Sie den
langen Arm des InbusschlUssels in das Loch einsetzen mussen, kann beispielsweise eine
Verlangerung am kurzen Arm angebracht werden, um das erforderliche Drehmoment
bereitzustellen.

GUMMIBALG KOMPRESSIONSTABELLE

Wellendurchmesser Kompressionsbetrag

1%" bis 272" (32mm bis 65mm) 34" (20mm)

234" bis 3%" (70mm bis 95mm) 1" (25mm)




14. Montieren Sie die 2-teilige Klemme um die Welle und schieben Sie diese gegen den Rotor.
Ziehen Sie dann die Klemmschrauben an.

Entnehmen Sie aus dem Plastikbeutel zwei (2) zusatzliche Sicherungsschrauben, geben Sie
einen Tropfen Schraubensicherung (blaue Tube) auf das Gewinde jeder Sicherungsschraube

und

schrauben Sie eine in jedes Loch. Diese dient als Verriegelung fir die erste

Sicherungsschraube. Verwenden Sie keine hohlen und spitzen Stellschrauben wieder.

Das

System installieren: Hinweis: Segelboote oder Verdranger-Motorboote mit einer

Antriebsgeschwindigkeit unter 12 Knoten koénnen entweder das Verfahren A oder B
verwenden. Verdrangungsboote mit einem Lager im Stevenrohr missen jedoch die Dichtung
mit Wasser versorgen.

16.1

16.2

. Boote mit niedriger Geschwindigkeit: (Unter 12 Knoten Bootsgeschwindigkeit unter

Strom und ohne Lager im Stevenrohr). Verwenden Sie einen %" (8 oder 9 mm) ID
"Unterwasserschlauch" (nicht im Lieferumfang der PSS enthalten), verbinden Sie den
Schlauch mit der am Karbonflansch installierten Schlauchstutzen und sichern Sie den
Schlauch mit zwei (2) Schlauchschellen. Fihren Sie den Schlauch zu einem Punkt im Boot,
der mindestens zwei (2) Fu3 Gber der Wasserlinie liegt, und stellen Sie sicher, dass der
Schlauch keine Last auf den Karbonflansch der Dichtung austbt. Halten Sie den Schlauch
so nah wie moglich an der Mittellinie des Rumpfes, so dass die Oberseite des
Entliftungsschlauches nie unter der Wasserlinie liegt, auch wenn das sich Boot krankt.
Sichern Sie den Schlauch mit den erforderlichen Anschlissen, damit er sich nicht 16st
und herunterfallt. Dieser Schlauch ist nun ein Entliftungsschlauch, der dazu beitragt,
dass keine Luft in der Dichtung eingeschlossen ist.

WARNUNGEN: Achten Sie darauf, dass keine Schlaufe am oberen Ende des
Entliftungsschlauches ist, da dies unter extremen Bedingungen zu einer Siphonwirkung
(Geruchsverschluss) fuhren kann. Vergewissern Sie sich, dass der Entliftungsschlauch
ordnungsgemal gegen das Unterschreiten der Wasserlinie gesichert ist. Wenn der
Entliftungsschlauch unter die Wasserlinie fallt, kommt Wasser ins Boot. Das Ende des
Entliftungsschlauches darf nicht verschlossen oder blockiert werden, da dies ein
EntlUften der Leitung verhindern wurde.

Hochgeschwindigkeitsboote: (Uber 12 Knoten Bootsgeschwindigkeit unter Strom).
Hinweis: Boote mit zwei Motoren, die mit einem einzelnen Motor mehr als 12 Knoten
erreichen kdnnen, missen eine Ausgleichsleitungen zwischen den Dichtungen haben, um
sicherzustellen, dass beide Dichtungen den Wasserfluss aufrechterhalten, wahrend nur
ein Motor lauft.

Fur Hochgeschwindigkeitsschiffe ist es erforderlich, dass eine Wasserversorgung zur
Kihlung und Schmierung der Dichtflachen in die PSS gefihrt wird (d.h. bei einer
Geschwindigkeit von Uber ca. 12 Knoten wird im Stevenrohr ein Vakuum erzeugt und
Wasser aus der PSS abgezogen, was zu einem Kuhlwasserverlust fuhrt, der beim
Karbonflansch zu Uberhitzung fihren kann). Es gibt mehrere Wasserquellen firr die
Versorgung. Im Folgenden finden Sie einige nicht ausfuhrliche Beispiele. Dies sind nur
Beispiele und sie kénnen auf |hr bestimmtes Boot zutreffen, muissen es allerdings nicht
zwangsweise.



Hinweis:

Der maximale Wasserdruck sollte 10 PSI nicht Gberschreiten.

T-Stlick in Rohwasserkuhlleitung des Motors verwenden. (Hinweis: T-Kits sind separat von PYI
Inc. fUr Innenschlauch 34", 1", 1", 1%", 1%" erhaltlich).

Eine Schlauchttlle in die Ablassschraube des Warmetauschers schrauben, falls vorhanden.

Eine Schlauchtulle, die in die Ablassschraube des Abgaskrimmers passt, schrauben, wenn der
Krimmer seewassergekuhlt ist.

Flgen Sie einen kleinen Wasserloffel unter Wasser fiir kielgekihlte Boote hinzu oder schalten
Sie eine andere Wasseraufnahme aus. (Hinweis: Zur Regulierung des Wasserdurchflusses muss
ein Ventil installiert werden, da ein zu hoher Wasserdurchfluss die PSS-Dichtung Uberlasten
kann). Verwenden Sie einen geeigneten "unterwassertauglichen" Schlauch und sichern Sie ihn
mit zwei (2) Schlauchschellen an jedem Ende.

HINWEIS: Alle Installationsarbeiten muissen den Standards wund Praktiken der
ordnungsgemalen Bootsinstallation entsprechen. Befindet sich beispielsweise der Entnahme
am Motor unterhalb der Wasserlinie, muss neben anderen Normen und Praktiken auch eine
Anti-Siphonarmatur eingebaut werden.

Test: Wenn Sie das Boot starten, Uberpriifen Sie die PSS und vergewissern Sie sich, dass die
PSS richtig platziert ist. Es darf kein Wasser aus dem PSS-Dichtungsbereich in das Boot
eindringen. Lassen Sie den Motor wie bei einem normalen Betrieb im eingekuppelten Zustand
laufen. Es ist normal, dass Sie zu diesem Zeitpunkt einen sehr feinen Sprihnebel oder Nebel
mit Karbonstaub von der Dichtung bemerken, da die PSS eine Einlaufphase erfordert (siehe
unten). Die PSS sollte bei Stillstand nicht undicht sein und nie mehr als nur ein feines Spray
oder Nebel spriihen.

FEHLERBEHEBUNG

Hochfrequentes Quietschen:

Wenn Sie wahrend des Betriebs ein hochfrequentes Quietschen von der PSS-Wellendichtung
héren, bekommt die Dichtung méglicherweise kein Wasser. Uberprifen und korrigieren Sie die
Wasserzufuhr zur Dichtung.

VORSICHT: Wenn die Dichtung trocken gelaufen ist, ist Vorsicht geboten! Die Flachen
(Edelstahlirotor und Kohlenstoff) konnen sehr heil3 sein.



B. Spriihen oder beschlagen wahrend des Betriebs nach der Einlaufphase:

Die in der "Gummibalg Kompressionstabelle" angegebenen Abmessungen sind
Durchschnittswerte und dienen als Richtwert. Die erforderliche genaue Kompression kann
aufgrund unterschiedlicher Motorlagertypen und dem der Dichtung zugefihrten
Wasserdrucks variieren. Wenn Sie nach der Einlaufphase Spruh- oder Nebelbildung feststellen,
stellen Sie sicher, dass der Gummibalg richtig zusammengedruckt wird. Wenn ja, fugen Sie der
Dichtung eine zusatzliche %" Kompression hinzu, und schon bald sollte der Nebel
verschwinden. Fuhren Sie die Einstellung so lange durch, bis der Sprihstrahl oder Nebel
aufhért.

C. Tropfen im Ruhezustand:

Wenn die PSS-Dichtung im Ruhezustand tropft, ist es wahrscheinlich, dass sich Fremdko&rper
auf der Stirnseite der Dichtung zwischen dem Edelstahlrotor und dem Karbonflansch befinden.
Um dieses Fremdmaterial von der Dichtung zu entfernen, legen Sie einen sauberen Lappen
vorsichtig zwischen die beiden Seiten (Hinweis: etwas Wasser kommt zu diesem Zeitpunkt in
das Boot, wenn sich das Boot im Wasser befindet) und bearbeiten Sie mit dem Lappen die
Dichtflachen der Dichtung. Dabei spult das einstromende Wasser die Verunreinigungen aus.
Entfernen Sie den Lappen von der Dichtung und das Lecken sollte gestoppt sein.

Einlaufphase

Im Durchschnitt benétigt das PSS etwa eine (1) Stunde lang eine Einlaufphase, wodurch der
Karbonflansch die Gegenflache des Edelstahlrotors polieren kann. Wahrend der Einlaufphase
erleben Sie einen sehr feinen Nebel, der manchmal mit einem schwarzen Staub aus der PSS
verbunden ist. Unter normalen Bedingungen endet diese nach durchschnittlich einer (1)
Stunde Betriebszeit.

Copyright © 2019 PYI, Inc. Alle Rechte sind vorbehalten. Kein Teil dieses Dokuments darf ohne
die vorherige schriftliche Genehmigung von PYI, Inc. reproduziert, Gbertragen, transkribiert, in
einem Abrufsystem gespeichert oder in eine Sprache oder Computersprache Ubersetzt
werden, und zwar in keiner Form und mit keinen Mitteln.

PYl, Inc. gibt keine ausdricklichen oder stillschweigenden Zusicherungen oder
Gewabhrleistungen in Bezug auf dieses Dokument oder den Inhalt ab und lehnt insbesondere
alle stillschweigenden Gewahrleistungen der Marktgangigkeit oder Eignung flir einen
bestimmten Zweck ab. Darliber hinaus behalt sich PYI, Inc. das Recht vor, dieses Dokument zu
Uberarbeiten und von Zeit zu Zeit Anderungen am Inhalt vorzunehmen.



PYI, Inc.
BESCHRANKTE GEWAHRLEISTUNG / BESCHRANKUNGEN DER RECHTSMITTEL UND HAFTUNG
P.S.S. (Packless Sealing System) Wellendichtung

Gewdhrung einer eingeschrinkten Garantie. Die PSS (Packless Sealing System)
Wellendichtung ("PSS") wird von PYI, Inc. garantiert. ("PYI") an den Erstkaufer, nur frei von
Material- und Verarbeitungsfehlern bei normaler Nutzung und Wartung fir einen Zeitraum von
drei (3) Jahren ab dem Datum der ersten Verwendung oder Lieferung zu sein, je nachdem, was
zuerst eintritt. Wahrend der Garantiezeit sind alle Originalteile, die dieser beschrankten
Garantie unterliegen und von PYI als Material- oder Verarbeitungsfehler eingestuft wurden.
Verarbeitung, wird entweder von PY| oder seinem autorisierten Vertreter nach eigenem
Ermessen kostenlos repariert oder ersetzt, mit Ausnahme von Versand- und
Bearbeitungsgebihren und Handlerarbeitskosten (falls zutreffend), die nicht unter diese
beschrankte Garantie fallen. Die Garantie fiir ein im Rahmen dieser eingeschrankten Garantie
repariertes oder ersetztes Teil erlischt am Ende der urspringlichen Garantiezeit.

Einschrankungen der eingeschréankten Garantie. Diese beschrankte Garantie erstreckt sich
nicht auf PSS: (i) gedndert in irgendeiner Weise, die mit dem Design der Wellendichtung wie
vorgesehen unvereinbar ist, (ii) unsachgemal? installiert und/oder gewartet, (iii) unvereinbar
mit einem Teil oder einer Komponente eines Bootes oder einer Anwendung, die nicht von PYI
geliefert wird, unabhangig von der Ursache des Ausfalls oder der Inkompatibilitat eines solchen
Teils oder einer solchen Komponente, (iv) verwendet fur andere Zwecke als die, fiir die sie
entworfen wurde, und/oder (v) einem Missbrauch, Nachlassigkeit oder Unfall ausgesetzt. Um
die Garantieleistung in Anspruch zu nehmen, muss die PSS zusammen mit dem Kaufvertrag
oder einem anderen datierten Kaufnachweis, der die Modellnummer der Wellendichtung
angibt, wahrend der Garantiezeit einem autorisierten PSS-Handler vorgelegt werden. Fir
UnterstUtzung bei der Suche nach einem autorisierten PSS-Handler wenden Sie sich bitte an
PYl unter:

PYI, Inc.
12532 Beverly Park Road
Lynnwood, WA 98087
Telefon: 425-355-3669

Abgesehen von der oben ausdrucklich vorgesehenen beschrankten Garantie geben PYIl und
seine Lieferanten, soweit dies nach geltendem Recht maximal zulassig ist, keine ausdricklichen
oder stillschweigenden Garantien ab und lehnen alle Rechte ab. Garantien, Pflichten und
Bedingungen, ob ausdrucklich, stillschweigend oder gesetzlich, in Bezug auf die PSS,
einschlief3lich, aber nicht beschrankt auf stillschweigende Garantien der Marktgangigkeit,
gegen versteckte Médngel, Eignung fiir einen bestimmten Zweck oder Ubereinstimmung mit der
Beschreibung.



Einschrankung der Rechtsmittel. Im Falle einer Verletzung der oben genannten
beschrankten Garantie ist PYl oder sein Bevollmdachtigter nur nach eigenem Ermessen
verpflichtet, die ausgefallene PSS zu reparieren oder zu ersetzen. Wenn nach schriftlicher
Mitteilung an PYI Uber jeden Defekt, jede Fehlfunktion oder jeden anderen Ausfall und eine
angemessene Anzahl von Versuchen zur Behebung des Mangels, der Fehlfunktion oder eines
anderen Fehlers und die Behebung des Mangels scheitert, wird PYl den an PY| gezahlten
Kaufpreis zurlickerstatten. Austausch fir die Rickgabe der verkauften Ware(n). Diese
Riickerstattung ist die maximale Haftung von PYl. DER VORSTEHENDE RECHTSBEHELF IST DER
EINZIGE UND AUSSCHLIERLICHE RECHTSBEHELF DES KAUFERS GEGEN PYl UNABHANGIG VON
DER THEORIE, UNABHANGIG DAVON, OB ER SICH AUS DEM VERTRAG, DER VERLETZUNG EINER
GEWAHRLEISTUNG, EINER UNERLAUBTEN HANDLUNG, EINSCHLIERLICH EINER STRENGEN
HAFTUNG ODER FAHRLASSIGKEIT, ODER ANDERWEITIG ERGIBT.

Haftungsbeschrankung. Soweit dies nach geltendem Recht zuldssig ist, lehnen PYI und seine
Lieferanten ausdricklich jegliche Haftung fur zufallige, spezielle, indirekte oder Folgeschaden
ab, die aus welchem Grund auch immer entstehen. Dieser Ausschluss gilt fur alle
Rechtsgrundlagen, nach denen Schadenersatz verlangt werden kann.

Hinweis: Diese beschrankte Garantie gibt Ihnen spezifische gesetzliche Rechte und Sie kénnen
auch andere Rechte haben, die von Staat zu Staat variieren kdnnen.

Die Installationsanweisungen finden Sie in der Bedienungsanleitung der P.S.S. Wellendichtung.
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